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PERFORACICN DE SONDEQS EXPLORATORIOCS MARINOS

introduccian

Las operaciones de perforacién de sondeos exploratorios marinos se realizan
con una unidad de perforacién (plataforma o barco), que cuenta habitualmente
con el apoyo de dos embarcaciones y un helicoptero. En tierra firme,
normalmente en el puerto mas cercanc al lugar de operaciongs, s& requiers
disponer de una base logistica y un almacén de tuberias, materiales y equipos a
uttlizar, y un helipuero.

La duracién de fas operaciones variara en funcién de la prefundidad final a
alcanzar y otras caracterfsticas propias de cada sondeo, y ncrmaimente puede
ser de 30 a 60 dias, si bien en funcidn de la complejidad geolégica del proyecto
o de la propia operacion, se podria extender en el tiempo.

Una vez terminada la perforacidn. y si el sondeo ha resultado positivo, puede ser
necesario realizar una prueba de produccion para comprobar la productividad
ded pozo y las reservas descubiertas. Estas pruebas no suelen tener una
duracion suparior a 2 semanas, pero en determinadcs casos esto puede
considerarse técnicamente insuficiente y requerirse periodos de prueba mas
largos {varios meses) para asegurar el conocimiento del yacimiento.
Normalmente en una prueba de produccion de corta duracion, el hidrocarburo se
gquema en quemadores especiales instalados en la plataforma. Para pruebas de
mayor duracion ge requeriria situar, en las proximidades de la unidad de
perforacion, un bugue tanguero para almacenar el crudo producido.

Las unidades de perforacidn mas habituales, utilizadas a patiir de 30-40 m de
lamina de agua, son las plataformas semisumergibles, cuya estructura basica
gorresponde a un gran catamaran con dos cascos independientas flotantes.
Para profundidades menores de agua se suelen emplear unidades tipo “jack-up”,
son patas ajustables en altura apoyadas en el fondo del mar.

Existen plataformas autopropulsadas, que dispenen de motores y el equipo de
navegacion necesaric para desplazarse por sus propios medios, asl como
plataformas que no estan dotadas de dichos elementos y reguieren por tanto el
uso de barcos remolcadores para su transporte.

Las plataformas pueden fijarse schre la posicion del sondeo a perforar mediante
anclas sujetas al fondo del mar en caso de profundidades de agua inferiares &
800-1.000 m. Para profundidades mayores se necesta ulilizar unidades
equipadas con sistemas de posicicnamiento dinamice gue consiste en un
conjunto de propulscres orientables situadas en las quillas de los cascos
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sontrolados, a traves de ordenaderes, por un sistema de medida de posicion
cuya referancia es la cabeza de pozo situada en el fondo del mar,

También existen barcos de perforacién, cuye disefc marino no  difiere
sustancialmente de los barcos nomales (un solo casco flotanta). La fijacion de
estos barcos también puede ser realizada mediante anclas yfo posicionamiento
dinamice, en funcién de la lamina de agua del lugar de operaciones.

Ademas de las areas dedicadas a las actlividades de perforacion (plataforma,
grias. ete), con la maquinaria de perforacién correspondiente {almacenamianto
de tuberias), la unidad de perforacion contara con sala de motores, helipuerto y
depositos de almacenamiento de ‘odos. combustible, agua para la perforacion y
agua potable con capacidades dependiendo del tipo de bugue. Et bugue
dispondra también de un area de almamienta con Ins servicios necesarios
{aseos, duchas, cocina, etc).

El consumo de combustible del equipo de perforacion puede variar entre 10.000
y 20.000 litros diarics de gasdleo. Ademas, si se requiers el uso del sistema de
posiciornamiento dinamice, este consumo puede incrementarse hasta en un 50%
adicional.

Nermalmente, la tripulacion lotal de las unidades de perforacion asciende a unas
80-100 persgnas, con turnes. Los turmos de trabajo de 3-6 semanas y turmnos
diarios de 12 horas. Los cambios d& turno s2 realizan habitualmente por barco.
pero también es posible utitizar para ello los barcos de apoyo.
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Los barcos de apoyo realizaran labores tante de transporte de material {"supply
boat™) como de apoye en labores de seguridad ("stand-by boat"). De esta forma,
mientras Uno transporta material el otro se mantiene en torno al bugue de
perforacién para realizar labores de seguridad, y viceversa. El material a
transportar incluird todo los suministros a realizar a al plataforma mientras dure
la perforacidn incluyendo: gasolen, lodos, cemento, tuberias, comida. agua, etc.
La tripulacion se estima en 8-12 miembros por embarcacion, y suU cansuma
unitario de cambustible puede ser de unos 6.000 litros de gasdlea dianos.

Los helicopteras disponen de piloto y co-pileta y. por nemmativa de la compania,
deben disponer de dos lurbinas propulsoras y estar equipados y autorizados
para volar en condiciones de baja visibilidad y de noche. El consumo de un
helicopterc se estima en 250 litros de gasdleo por hora de vuelo.



































































































